Stellungnahme von Uni.Urban.Mobil, ADFC Aachen/Diiren und VCD Aachen-Diiren

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir bedanken uns fiir die Moglichkeit, im Rahmen der Biirger:innenbeteiligung fiir die
Radvorrangroute Haaren/Verlautenheide eine Stellungnahme abgeben zu kdnnen.

Die im nachfolgenden Textteil angefiihrten Seitenzahlen beziehen sich auf die Prasentation der
Verwaltung, die auf der Internetseite der Stadt zum Download bereitgestellt wurde.

Teilbereich 1

BlondelstraBe Wir begriiRen die dargestellte Reduzierung der Parkpldtze im Stralenraum und
die Aufgabe des Senkrechtsparkens. Wir wiinschen uns eine weitere Reduktion des Kfz-
Verkehrs durch Reservierung des Parkhauses Blondelstralle nur fiir Anwohnende. Dies wiirde
auch die Verkehrsbehinderungen fiir den Busverkehr reduzieren. Hier miissen auch die Belange
des Busverkehrs befriedigt werden.

Willy-Brandt-Platz Die Fiihrung in der Fugdngerzone sehen wir kritisch. Wir befiirworten
eine Losung mit weitgehender Trennung zwischen Zu-FuB-Gehenden und Radfahrenden.

Querung Heinrichsallee Hier ist eine sichere und bequeme Querung erforderlich, die u.a. die
Konflikte zwischen Zu-Full-Gehenden und Radfahrenden weitgehend vermeidet und auch u.a.
mit Lastenrddern gut befahrbar ist.

Rehmplatz Der Radverkehr Richtung Haaren wird bisher iiber die siidliche Seite des Platzes
gefiihrt. Dadurch muss man von der Maxstra8e bis zur Sigmundstrae zweimal rechts und
zweimal links abbiegen. Wir begriilen daher, die auf S. 26 der Prdsentation dargestellte Losung,
beide Fahrtrichtungen auf der Nordseite zu fiihren. Dann muss man nur einmal links und einmal
rechts abbiegen. Das jetzige Pflaster ist fiir eine Radvorrangroute ungeeignet. Es sollte gegen
glatt geschliffenes Pflaster oder Asphalt ausgetauscht werden.

Maxstralle (S. 27) Wir bevorzugen die Querschnittsvariante ohne Parken. In der anderen
Variante wére die FahrradstrafSe nur 4,00 m breit, was eine Begegnung von zwei nebeneinander
Radfahrenden mit einem Pkw ausschlieft.

Sigmundstralle zwischen Rehmplatz und Hein-Janssen-Straf3e (S. 29) Die Breite der
Stellpldtze sollte auf 2,00 m beschrankt werden, um beim Begegnungsfall zwischen Radverkehr
und Kfz-Verkehr mehr Abstand gewéhrleisten zu kdnnen.

Sigmundstrafle zwischen Hein-Janssen-StraRe und Bliicherplatz (S. 32) Die dargestellte
Breite der Fahrradstrale von nur 3,90 m halten wir wegen der geringen Abstidnde bei
Begegnung von Radfahrenden mit Kfz fiir sehr problematisch. Wir befiirworten stattdessen eine
Verbreiterung der Fahrradstrae durch Anordnen von Parkpldtzen nur auf einer Fahrbahnseite.

Kreuzung Sigmundstrafle, Aretzstrafle und Bliicherplatz (S. 36) An diesem
Kreuzungsbereich wiirde ein klarer Vorrang fiir den Radverkehr die Situation deutlich
verbessern. Dies kann mit einer durchgingig gefiihrten FahrradstraSe erreicht werden.



* Fahrradstrale am Bliicherplatz (S. 37) Die dargestellte Breite der Fahrradstrafle von nur 3,60
m halten wir mindestens ebenso problematisch und pladieren fiir eine Verbreiterung, z.B. durch
Entfall der Parkplédtze. Wir schlagen vor, die Ein- und Ausfahrt der EintrachtstralSe moglichst
mittels eines Modalfilters fiir den Kfz-Verkehr komplett zu sperren, um Unfallrisiken zu
vermeiden.

* Fiihrung zwischen Bliicherplatz und Europaplatz Wir befiirworten die auf S. 33 der
Prasentation der Verwaltung dargestellte Fiihrung auf der siidlichen Seite der StralSe zwischen
Bliicherplatz und Europaplatz (B 1). Alle anderen Varianten, die auf S. 9 dargestellt sind, z.B.
die tiber die Dennewartstra8e, haben eine mehr oder weniger umstdndliche Linienfithrung mit
engen Radien an mehreren Stellen. Man hat zusétzliche Zeitverluste, wenn man die Josef-von-
Gorres-Strale in Hohe DennewartstralSe sowie 6stlich der Musikschule zweimal an einer
Lichtsignalanlage queren muss. Fiir die Fithrung auf der siidlichen Seite sieht der Vorschlag der
Verwaltung den Ausbau des bestehenden Radwegs auf 3 m vor. Eine zusétzliche Verbreiterung
des Radwegs auf 3,50 m wiirde ein komfortables Nebeneinanderfahren auch bei Gegenverkehr
ermoglichen. Eine noch bessere Mdéglichkeit sehen wir stattdessen in der Einrichtung einer
reinen FahrradstralSe fiir beide Fahrtrichtungen auf der siidlichen Fahrbahn zwischen
Bliicherplatz und Europaplatz (B 1). Die beiden Kfz-Fahrrichtungen kénnen gemeinsam auf der
Nordseite der B 1 gefiihrt werden. Die Zufahrt zur Tankstelle konnte dann mit optimalen
Sichtverhéltnissen genau senkrecht die FahrradstralSe queren, wobei die Fahrradstralle Vorrang
hétte und der Kfz-Verkehr durch Anrampungen abgebremst wiirde. Wir bitten daher, diese
Losung in der Entwurfsplanung ebenfalls als Variante weiter auszuarbeiten.

* Anschluss an den Radweg um den Europaplatz In der Darstellung auf S. 36 miindet der
Radweg vom Bliicherplatz kommend sehr spitzwinklig in den Radweg um den Europaplatz ein.
Dieser Winkel ist bei Fahrt mit dem Uhrzeigersinn kaum befahrbar. Die Fithrung suggeriert
zudem parallel auf den Kreisverkehr zufahrenden Autofahrenden, dass die rechts parallel
fahrenden Radfahrenden gegen den Uhrzeigersinn um den Kreis weiterfahren wollen.
Radfahrende, die aber nach links fahren, machen aus Sicht der Autofahrenden dann eine abrupte
Wende und werden ggf. beim Queren der Kreiszufahrt zu spat erkannt. Diese Situation kann
z.B. entschéarft werden, wenn der auf den Kreis zufahrende Kfz-Verkehr auf der nérdlichen
Fahrbahn gefiihrt wird (siehe oben). Dariiber hinaus sollte der Radweg um den Kreisverkehr in
beiden Fahrtrichtungen befahrbar sein.

* Anschluss vom Europaplatz an den Weg an der Wurm Wir befiirworten einen geraden
Durchstich vom Wurmweg auf den Europaplatz, dadurch wird die jetzige schmale und steile
Auffahrt vermieden.

Teilbereich 2

* Entlang der Wurm sollte eine Beleuchtung installiert werden, um die soziale Kontrolle und die
Verkehrssicherheit bei Dunkelheit zu verbessern. Hier stellen wir uns eine insektenfreundliche
Variante wie z.B. am Vennbahnweg vor, die sich ggf. auch erst bei Anndherung von
Radfahrenden einschaltet. Der Wurmweg soll so breit wie moglich sein, da sich hier
Radfahrende, Zu-Fu8-Gehende, Inlineskater und Spaziergdnger mit Hunden begegnen.



Teilbereich 3

Unterfiihrung Berliner Ring: Im Bestand ist dies eine sehr enge, uniibersichtliche und
gefdhrliche Stelle. Insbesondere am siidlichen Anfang ist die Unterkante der Briicke zu niedrig.
Wir halten eine Abflachung der jetzigen Rampe und eine Wegeverbreiterung fiir erforderlich
einschlielflich der Verbesserung der Sichtbeziehungen.

Bereich am Entenweiher Das grobe Pflaster ist schlecht befahrbar. Hier ist ein anderer Belag
erforderlich.

Wurmbriicke an der Jiilicher Strae Die Briicke ist fiir eine gemeinsame Nutzung durch Zu-
Full-Gehende und Radfahrende (wahrscheinlich nicht realisierbar) viel zu schmal. Hier ist eine
Verbreiterung der Briicke oder der Neubau einer zweiten Briicke parallel zur vorhandenen
dringlich.

Ausfahrt aus dem Park am Entenweiher zum Wendehammer Neukéllner Str. Der Bereich
ist heute matschig, glatt und hat schlecht befahrbares Kopfsteinpflaster. Diese Situation sollte
beim Ausbau beseitigt werden.

Teilbereich 5

Querung ,,Auf der Hiils" zwischen Hofenburger Strae und Akazienstralle Die Querung
sollte gegeniiber der heutigen Situation erleichtert werden u.a. durch eine Bevorrechtigung der
Radvorrangroute.

Akazienstrale Der Querschnitt ist zu eng fiir die Begegnung Rad/Auto. Wir befiirworten den
auf S. 76 gezeigte Planungsvariante mit Breite der Fahrradstralle von 5,10 m. Die andere
Variante mit einer Breite von nur 3,80 m halten wir wegen der geringen Abstdnde zwischen Rad
und Auto fiir problematisch.

Haarener Gracht Sie wird jetzt die Umleitung bis zur Fertigstellung der Haarbachtalbriicke.
Der Radweg ist zu schmal und nur schlecht abgetrennt von der Fahrbahn. Hier befiirworten wir
einen Ausbau.

EndstraBle (S. 82) Die Querung am Ortsausgang fiir die Fahrtrichtung Haaren finden wir
problematisch und unattraktiv insbesondere fiir unsichere Radfahrende. Dies konnte vermieden
werden, wenn innerorts der Radweg auf der Siidseite als Zweirichtungsradweg bis zur
Verlautenheidener Strale gefiihrt wiirde. Wir bitten, eine solche Variante mit guten Losungen an
den Zufahrten ebenfalls zu priifen.

Teilbereich 6

Querung der Jiilicher Strafle Hier ist eine sichere Querungsmoglichkeit in Richtung
Wurmbenden erforderlich als Verbindung zum Bahntrassenweg AC-Jiilich

Routenfithrung zwischen Wurmbenden und dem Bahntrassenradweg. Die Verwaltung sieht
dafiir eine Fiihrung bis zum Wendehammer der Strafe Wurmbenden vor, dann rechts ab iiber ein
stadtisches Wegeflurstiick (welches zurzeit illegalerweise durch das angrenzende Gewerbe
okkupiert wurde) bis zur Wurm und den Neubau eines Wegs entlang der Wurm bis zum



Bahntrassenradweg. Um den Bahntrassenradweg von der Hohe her zu erreichen, muss dann
eine Rampe gebaut werden. Diese Losung finden wir nicht optimal, weil die Fithrung {iber die
Rampe umstdndlich ist. Eine bessere Fiihrung wédre vom Wendehammer Wurmbenden nach
links iiber ein stadtisches Grundstiick (dort steht ein Trafohduschen) bis zur alten Bahntrasse,
dann Neubau auf der Bahntrasse bis zum jetzigen Bahntrassenradweg (falls das Grundstiick
wegen des Trafohduschens nicht genutzt werden kann, kénnte man mit dem Gewerbebetrieb
auch einen Flachentausch gegen die stadtische Wegeparzelle zur Wurm vereinbaren). Diese
Variante ist viel fliissiger zu befahren, vermeidet die Rampe und ist auch noch kiirzer. Die
Bahntrasse ist noch als Verkehrsflache gewidmet, so dass der Eingriff in die Natur ggf. als
geringer zu bewerten ist als an der Wurm.

* Bahnquerung an der Neukéllner Strafle Durch die Umlaufschranken ist der Bahniibergang
sehr schlecht befahrbar. Hier muss u.a. auch fiir groere Réader (z.B. Lastenrdder) die Situation
verbessert werden.

Mit freundlichen Griillen,

gez. Ben Jansen (ADFC Aachen e.V.), gez. Ralf Oswald (VCD Aachen-Diiren)
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